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ROMANIA " Avizat pentru legalitate,
JUDETUL MURES Secretar generql al orasului,
ORASUL LUDUS jr. Nésdudeanzmee-
CONSILIUL LOCAL

Proiect de hotdrare
din 19 iunie 2026
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pe baza documentatiilor tehnico-economice
pentru obiectivul de investitii , Tren Metropolitan Mures” si acordarea unui mandat special
reprezentantului unitdtii administrativ-teritoriale in Adunarea Generald a Asociatilor Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitard de Transport Public Feroviar , Tren Metropolitan Mures”

Consiliul local al orasului Ludus, Intrunit in sedin{d extraordinarg,

Vdzénd:

- adresa nr. 133 din 05.06.2026 a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari de
Transport Public Feroviar ,Tren Metropolitan Mures”, nregistratd la nr. 22207 din
05.06.2026, precum si adresa de revenire a acesteia, inregistrati la nr. 23336 din 16.06.2026;

- referatul de aprobare al primarului Orasului Ludus nr. 23373 din 17.06.2026;

- raportul de specialitate al administratorului public nr. 23375 din 17.06.2026;

- avizele comisiilor de specialitate, respectiv comisia "A.D.P.P. si A.P.L.", comisia
"Juridicd”, respectiv comisia "B.F.C. gi F.E.”,

Avand in vedere dispozitiile:

- Ordinului nr. 537 din 25 mai 2026 pentru modificarea anexei la Ordinul ministrului
transporturilor gi infrastructurii nr. 1.448/2023 pentru aprobarea listei proiectelor analizate,
aprobate si propuse spre implementare potrivit prevederilor art. 112 din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe ciile ferate roméne si reorganizarea
Societdtii Nationale a Cailor Ferate Romaéane, precum si pentru mandatarea companiei
nationale care administreaza infrastructura feroviard pentru constituirea parteneriatelor si
pentru Incheierea protocoalelor de implementare a proiectelor, cu modificirile si
completdrile ulterioare,

- Programului Transport 2021-2027, Prioritatea 6 - Dezvoltarea mobilitatii
sustenabile in nodurile urbane, Obiectivul de politica 2.8 - Promovarea mobilititii urbane
multimodale durabile, Apelul de proiecte P6 ~ Trenuri metropolitane in nodurile urbane,
finantat din Fondul European de Dezvoltare Regionald (FEDR), precum si prevederile
documentelor de finanfare incidente, cu modificarile si completarile ulterioare,

- Hotdrérii 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice,

- art. 17, alin. {3), lit. a} si lit. j} din Statutul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
de Transport Public Feroviar ,Tren Metropolitan Mures”,

- art. 35, alin. (2), alin. (3), art. 45 si art. 46 din Legea 273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completadrile ulterioare,

- art. 112 din 0.U.G. 12/1998 privind transportul pe cdile ferate roméne si
reorganizarea Societdtii Nafionale a Cdilor Ferate Romane, republicatd, cu modificarile si
completdrile ulterioare,

- art. 3, pct. 25 din Legea 202 /2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania
in spatiul feroviar unic european, cu modificdrile si completdrile ulterioare,

- art. 3, alin. (1), alin. (3), art. 8, alin. (1), alin. (3), lit. ¢, lit. d), lit. d1), lit. d2), lit. i}, art.
9, alin. (1), lit. a), lit. b}, art. 10, alin (1) si art. 22 din Legea 51/2006 a serviciilor comunitare
de utilitdti publice, republicatd, cu modificirile si completarile ulterioare,

In temeiul prevederilor art. 89, alin. (2), art. 129, alin. (2), lit. b) si lit. d), alin. {4), lit. d),
alin. (7), lit. n), art. 139, alin. (3), lit. d) si art. 196, alin. {1), lit. @) din 0.U.G. 57/2019 privind
Codul Administrativ, cu modificdrile si completdrile ulterioare,



Hotaraste:

Art. 1 (1) Se aproba indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investitii , Tren
Metropolitan Mures”, potrivit memoriului justificativ privind necesitatea si oportunitatea
realizdrii lucrarilor de tnlocuire la rAnd a elementelor suprastructurii de cale feratd aferente
proiectului ,Tren metropolitan Targu Mures - Lucriri de inlocuire la rind a elementelor
suprastructurii cdli pentru eliminarea restrictiilor de viteza pe linia 316 intre statiile Reghin -
Tg. Mures - Ludus, km 249+100 - 323+400" (CNCF CFR SA - Divizia Linii, nr.
210/1/20.05.2026), prevazut in Anexa nr. 1 la prezenta hotirire si conform Studiului de
fezabilitate cu elemente DALI realizarea facilititilor de intermodalitate si spatiu public
aferente statiei CF, constand, dup3 caz, in Park&Ride, Kiss&Ride, locuri PM R, statie transport
public local, spatii pentru biciclete/trotinete, toaletd public3, amenajiri exterioare, circulatii
pietonale si auto, spatii verzi si echipiri edilitare aferente, parte a a proiectului “Introducerea
si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de Tren Metropolitan Mures” {obiectivul de investitii “Tren
Metropolitan Mures”), previzut in Anexa nr. 2 la prezenta hotirare.

(2) Indicatorii tehnico-economici aprobati prin alin. (1), cuprind, pentru fiecare sub-
obiectiv de investitii, indicatori maximali (valoarea totali a investitiei, inclusiv TVA) si
indicatori minimali (indicatori de performanti fizici si, dupd caz, calitativi), precum si
indicatori financiari si de impact, conform prevederilor Hotirarii Guvernului nr. 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finangate din fonduri publice, cu modificirile si
completarile.

Art. 2 (1) Se aprobd centralizatorul de cheltuieli aferent obiectivului de investitii ,Tren
Metropolitan Mures”, conform Anexei nr. 3 care face parte integranti din prezenta hotirire.

(2) Centralizatorul de cheltuieli este intocmit pe baza Centralizatorului privind
cheltuielile necesare realizirii obiectivului ,Proiect Tren metropolitan TArgu Mures — Lucriri
de inlocuire la rand a elementelor suprastructurii cii pentru eliminarea restrictiilor de vitezi
pe linia 316 intre statiile Reghin - Tg. Mures - Ludus, km 249+100 - 323+400”, previzut in
Anexa nr. 4 la prezenta hotédrare si potrivit Devizului general al obiectivului de investitii
» Tren metropolitan Mures. Realizarea facilititilor de intermodalitate si spatiu public aferente
statiei CF, constind, dupd caz, in Park&Ride, Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public
local, spatii pentru biciclete/trotinete, toaletd public, amenajiri exterioare, circulatii
pietonale si auto, spatii verzi si echipdri edilitare aferente, parte a proiectului “Introducerea
$i, ulterior, dezvoltarea serviciilor de Tren Metropolitan Mures” (obiectivul de investitii “Iren
Metropolitan Mures”), parte a proiectului ,Tren Metropolitan Mures”, previzut la Anexa nr. 5
care face parte integranti din prezenta hotirare.

(3) Valoarea totald a investitiei astfel aprobate va fi utilizat3 ca bazi pentru elaborarea
si actualizarea documentelor de buget local si pentru stabilirea contributiei Orasului Ludus la
proiect, In conditiile Legii nr, 273/2006 privind finantele publice locale.

Art. 3 (1) Se mandateazd dl. Moldovan loan Cristian, Primarul Orasului Ludus, in
calitate de reprezentant al Consiliului Local al Orasului Ludus si membru al Adunirii Generale
a Asociatilor in cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard de Transport Public Feroviar
»1ren Metropolitan Mures”, sd voteze, in numele gi pe seama Orasului Ludus, aprobarea
indicatorilor tehnico-economici si a devizului general aferent obiectivului de investitii ,Tren
Metropolitan Mures”, astfel cum au fost aprobati prin prezenta hotdrare.

{2) Mandatul prevdzut la alin. (1) este limitat la indicatorii tehnico-economici si la
valorile din centralizatorul de cheltuieli si din devizul general aprobate potrivit prevederilor
art. 2 al prezentei hotdrari. Orice modificare ulterioari a indicatorilor, care determind
majorarea valorii totale a investifiei sau modificarea structurii de finantare ce implici
cresterea contributiei Orasului Ludus, va fi supus3 aprobirii prealabile a Consiliului Local al
Oragului Ludus, printr-o noud hotdrdre, potrivit prevederilor Hotirarii Guvernului nr.
907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu



modificarile i completdrile, cu modificirile si completirile ulterioare si Legii nr. 273/2006
privind finantele publice locale, cu modificirile si completirile ulterioare.

(3) Primarul Orasului Ludus are obligatia de a informa Consiliul Local al Orasului
Ludus cu privire la hotdrérile adoptate in cadrul Adunirii Generale a Asociatilor care pot
afecta in mod semnificativ indicatorii tehnico-economici sau obligatiile financiare ale Orasului
Ludus.

Art. 4 Cu ducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotirari se incredinteazi
primarul orasului Ludus.

Un exemplar din prezenta hotdrdre se comunicd:

- Institutiel Prefectului Judetul Muresg;

- Primarului Orasului Ludus;

- Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard de Transport Public Feroviar "Tren Metropolitan
Mures”,

- Spre afisare.

Initiator,
Primar, ,f
Moldovan Cristian



ORASUL LUDUS
Bd. 1 Decembrie 1918, nr. 26; judetul Mures
Tel: 0265-411548, 0265-411716; Fax: 0265-413402;
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Operator de date cu caracter personal 2183
Date cu caracter personal prelucrate in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE)
2016/679

Nr. 23373 din 17.06.2026

Referat de aprobare
la proiectul de hotdrdre privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pe baza

documentatiilor tehnico-economice pentru obiectivul de investitii , Tren Metropolitan Mures” si

acordarea unui mandat special reprezentantului unitdtii administrativ-teritoriale in Adunarea

Generald a Asociatilor Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard de Transport Public Feroviar
»Tren Metropolitan Mures”

Prin H.C.L. nr. 104 din 30.07.2024, U.A.T. Orasul Ludus, prin Consiliul Local al Orasului
Ludusg, a aprobat asocierea cu alte unitiiti administrativ-teritoriale in vederea constituirii
Asociatiel de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Feroviar ,Tren
Metropolitan Mures”.

Avand in vedere adresa nr. 133/05.06.2026, inregistratd la Primiria Orasului Ludus
sub nr. 22207/05.06.2026, prin care Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru
Transport Public Feroviar ,Tren Metropolitan Mures” soliciti aprobarea indicatorilor
tehnico-economici aferenti proiectului de investitii ,Tren Metropolitan Mures”, precum si
adresa nr. 23336/16.06.2026, prin care este evidentiat caracterul urgent al adeptarii
hotdrarii si se solicitd convocarea de indatd a Consiliului Local al Orasului Ludus, se impune
analizarea $i supunerea spre aprobare a documentatiei transmise de asociatie.

Tinand cont de prevederile Programului Transport 2021-2027, Prioritatea 6 -
Dezvoltarea mobilitdtii sustenabile in nodurile urbane, Obiectivul de politici 2.8 -
Promovarea mobilitdtii urbane multimodale durabile, Apelul de proiecte P6 - Trenuri
metropolitane in nodurile urbane, finangat din Fondul European de Dezvoltare Regionald
(FEDR), precum si prevederile documentelor de finantare incidente, cu modificirile si
completarile ulterioare,

In temeiul prevederilor art. 89, alin. (2), art. 129, alin. (2), lit. b} si lit. d), alin. {4), lit. d),
alin. (7}, lit. n), art. 139, alin. (3), lit. d) si art. 196, alin. (1), lit. a) din 0.U.G. 57/2019 privind
Codul Administrativ, cu modificarile si completdrile ulterioare, supunem spre dezbatere
proiectul de hotarare.

Primarj /
Moldovan Ioan-Cristian



ORASUL LUDUS
Bd. 1 Decembrie 1918, nr. 26; judetul Mures
Tel: 0265-411548, 0265-411716; Fax: 0265-413402;

perator de date cu caracter personal 2183
Date cu caracter personal prelucrate in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE)
2016/679

Nr. 23375 din 17.06.2026
Aprobat,
Primar, ;
Moldovan C;gfig’%ian

Raport de specialitate
Ia proiectul de hotdrdre privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pé baza
documentatiilor tehnico-economice pentru obiectivul de investitii , Tren Metropolitan Mures” si
acordarea unui mandat special reprezentantului unitdtii administrativ-teritoriale in Adunarea
Generald a Asociatilor Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard de Transport Public Feroviar
»Tren Metropolitan Mures”

Prin H.C.L. nr. 104 din 30.07.2024, U.A.T. Orasul Ludus, prin Consiliul Local al Orasului
Ludus, a aprobat asocierea cu alte unitati administrativ-teritoriale in vederea constituirii
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Feroviar ,Tren
Metropolitan Mures”.

Avand in vedere adresa nr. 133/05.06.2026, Inregistratd la Primaria Orasului Ludus
sub nr. 22207/05.06.2026, prin care Asociatia de Dezvoltare Intercomunitarda pentru
Transport Public Feroviar ,Tren Metropolitan Mures” solicitd aprobarea indicatorilor
tehnico-economici aferenti proiectului de investitii ,Tren Metropolitan Mures”, precum si
adresa nr. 23336/16.06.2026, prin care este evidentiat caracterul urgent al adoptarii
hotdrérii si se solicitd convocarea de indatd a Consiliului Local al Orasului Ludus, se impune
analizarea si supunerea spre aprobare a documentatiei transmise de asociatie.

Avand in vedere dispozitiile:

- Ordinului nr. 537 din 25 mai 2026 pentru modificarea anexei la Ordinul ministrului
transporturilor §i infrastructurii nr. 1.448/2023 pentru aprobarea listei proiectelor analizate,
aprobate si propuse spre implementare potrivit prevederilor art. 112 din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe cdile ferate romane si recrganizarea
Societatii Nationale a Cdilor Ferate Romane, precum si pentru mandatarea companiei
nationale care administreaza infrastructura feroviard pentru constituirea parteneriatelor si
pentru incheierea protocoalelor de implementare a proiectelor, cu modificdrile si
completarile ulterioare,

- Programului Transport 2021-2027, Prioritatea 6 - Dezvoltarea mobilitatii
sustenabile in nodurile urbane, Obiectivul de politicd 2.8 - Promovarea mobilititii urbane
multimodale durabile, Apelul de proiecte P6 - Trenuri metropolitane in nodurile urbane,
finantat din Fondul European de Dezvoltare Regionald (FEDR), precum si prevederile
documentelor de finantare incidente, cu modificirile si completarile ulterioare,

- Hotdradrii 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice,

- art. 17, alin. (3), lit. a) si lit. j) din Statutul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
de Transport Public Feroviar , Tren Metropolitan Mures”,



- art. 35, alin. (2), alin. (3), art. 45 si art. 46 din Legea 273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completirile ulterioare,

- art. 11 din O.U.G. 12/1998 privind transportul pe ciile ferate roméne si
reorganizarea Societatii Nationale a Cdilor Ferate Roméne, republicatd, cu modificirile si
completdrile ulterioare,

- art. 3, pct. 25 din Legea 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania
in spatiul feroviar unic european, cu modificirile si completirile ulterioare,

- art. 3, alin. (1), alin. (3}, art. 8, alin. (1), alin. (3), lit. ¢}, lit. d), lit. d1), lit. d2), lit. i}, art.
9, alin. (1), lit. a), lit. b), art. 10, alin (1) si art. 22 din Legea 51/2006 a serviciilor comunitare
de utilitdfi publice, republicatd, cu modificarile si completirile ulterioare,

In temeiul prevederilor art. 89, alin. (2), art. 129, alin. (2), lit. b) si lit. d}, alin. (4), lit. d),
alin. (7), lit. n), art. 139, alin. (3), lit. d) si art. 196, alin. (1), lit. a) din 0.U.G. 57/2019 privind
Codul Administrativ, cu modificirile si completirile ulterioare, supunem spre dezbatere
proiectul de hotdrare.

Administrator Public,
Dudila Marius
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Nr. 2106/1/368/25.05.2026 B

Memoriu Justificativ
privind necesitatea si oportunitates realiz@ri jucririlor de fnjocuire fa rdnd 2 clementelor
suprastructurii de cale feratd pentru eliminarea vestrictiilor de vitez3 pe Hnia 316 pe intervalui de
cale feratd Reghin ~ Targu Mures — Ludus, km 249+100 — 323+400, aferente profectubui
wiwirodacerea §i, ulterior, decvpitaren serviciilor de iren Metropolitan Mures”

1) QObiective proiect
Proiectul , fatroducerea si, ulterior, dezvoliarea serviciifor de tren Metropoiitan Mures”. denumit In
continuare, Treml Metropolitan Tdrgu-Mures™. are ca obiectiv general cfectuarea interventiilor la
infrastructura de cale feratd existentd pentru asigurarea transportului feroviar metropolitan la vitezele
projectate in Zona Metropolitand TArgu Mures, respectiv intre statiile de cale feratd si punciele de oprire
Reghin - Petelea - Petis — Gornesti — Dumbravioara ~ Sdngeorgiu de Mures - Nordului (now) — Luntrasilor
(nou) - Targu Mures Nord ~ Libertitil {nou} — Tarzu Mures - Azomures - Targu Mures Sud — General
Nicolae Dascdlescu - Ungheni - Vidrasgu — Chirileu — Sinpaul ~ Ogra ~ Cipiu - lernut - Cuci — Bogata
Mures -~ Ludus §i operationalizarea acestuia prin accesarea finantarii nerambursabile disponibile in cadrul
Programulul Transport 2021 - 2027, Prioritatea (P6) - Trenuri metropolitane in nodurile urbane st in alte
programe/surse de finantare.
Tronsonul de cale feratd pe care se vor executa lucrari pentru restabilirea parametrilor tehmnici ai ¢l
ferate si cresierea calitdii serviciilor de transport feroviar cuprinde liniz interoperabild 316 Deda -
Razboieni intre statiile Reghin — Tg. Mures - Ludus. km. 2494100 - 323400, intervalele de stafii cu
punciele de cprire si linii din staiii cu aparatele de cale aferente.
Linia cste in administrarea CNCFLUCFR™ SA - Sucursala RCF Brasov si in gestiunea Sectiei de
intretinere linll L7 Te. Mures. astfel Ia
»  Districtul 3 Reghin de la km 249+100 — km 279+500 ce cuprinde: statile CF Reghin. Dumbrivioara.
Tg. Mures Nord si Punctele de oprire: Petelea, Peris, Gorpesti. Singiorgiu de Mures;

»  Districtul 4 Tg. Mures de la km 2794500 — km 3060+900 ce cuprinde: swatile CF Térgn Mures, Targu
Mures Sud, General Nicolae Discilescn si Punctele de oprire: Azomures. Vidrasiu, Chirilew

»  Distrfewdl 3 Ludug de la km 3004900 ~ km 323+400 ce cuprinde: statile Sinpaul. Ternut. Ludus
Puncrele de oprire: Ogra. Cipdu. Cuel, Bogata.

Starea actuald a cdii feraie, a fost evaluati cu mijloace specifice de diagnozid s misurare ¢
parametridor de geometrie al clil de olire specialistii CNCF | CFR™-8A care au coustatal ci o parte
semnificativd a elementelor componente ale suprastructurii feroviare sc afld intr-o stare avansati de
degradare sau au depiisit durata normata de functionare, date care In timp pe pericada de exploatare au
impus reducerea vitezelor de circulatic, ca masurd de siguranid a circulatiel feroviare. prin introducerea
restrictilor 1 imitérilor de vitezd si implicit au dus la reduceres capacitatil sectiel de circulatic Tntre statiile
CF Reghin~ Tg. Mures - Ludus - Razboleni. Actualmente viteza de cirenlatie pe sectorul Reghin - Targu
Mures a fost radusi la 30 kv, ar pe sectorul Targu Mures — Ludus Ja 80 km/h fati de viteza de projectare
de 100 km/Ah cu tendintd de agravare a acesteia, D¢ asemenea. tn timp. un grad ridicat de uzwd fizics si
morald au inregistrat 5i constructiile conexe efeciudrii transportuiul feroviar de edlitort, resperctiv: peroane,
platforme si treceri pietonzle peste calea feratd din statil CF. halte de miscare, puncie de oprire, inciusiv in
prezent cerintele minime ale faciiititilor ce trebuie asigurate publicuini caldtor. nu mai cotespund normeler
europene sau in unele puncte lipsec in totalitate.

Analizénd starea tehnicd actual’ a ¢iii ferate intre statiile OF Reghin - Tg. Mures — Ludus s-au constat
urmdtoarele:
- liniile de cale feratd de pe tronsonul propus. au fost refactionate intre anii 1968 si 1974 si prezinid o
stare tehnic improprie circulatie in conditii de fiabilitate, confort §i siguranta :

o



- uzura avansatd la Intreg ansamblu de elemente din care este alcituita calea feratii: sina tip 49, traverse
de beton, prinderi indirecte rigide;

~ prisma céii cu piatrd sparti neomogeni si colmatati;

- defecte de nivel si directie necontrolate cauzate de un substrat cu capacitate portantd insuficients si
afectat de inundatii produse in anii 1970 si 1973;

- aparate de cale prezintd piese defecte si uzate cu vechime in cale de peste 30 ani;

- aparate de cale cu traverse de lemn speciale necorespunzitoare;

- trecerile la nivel prezinta degradari care ingreuneaza trecerea vehiculelor rutiere peste cale ferats;

- peroane in stafii 5i puncte de oprire deteriorate si neconforme;

- elemente de iluminat deterioarate sau lipsi la peroane si treceri la nivel.

Starea actuald a suprastructurii este prezentat3 mai jos pe fiecare sectiune de cale ferati.

a) Statia Reghin intre ki 249+100 — 250+158,60 ; linia I Leonstructivi= 0,714 km

Statia CF Reghin este situatd intre statia CF Alunis Mures si Punctul de oprire Petelea, cu axa cladirii
de calatori la km 250+235,

Structura traficului actual: trenuri de calatori si trenuri de marfs, cu preponderenti trafic de cilitori pe
doua directii: spre Razboieni §i spre Deda.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fird planeitate,
Inguste, joase §i cu Indltimi mici de pind la 150 mm fati de nivelul superior al sinei.

Platforma din fata statiei si trotuarele de acces la peroane sunt in stare avansati de degradare si fira
planeitate.

Trecerile pietonale de acces de la platforma statiei la peroanele dintre linii sunt din dale de beton si/sau
din traverse de lemn subdimensionate.

lluminatul peroanelor realizat cu corpuri vechi pe stilpi de beton si piloni ce nu asigurd gradul de
{liminare corespunzétor.

b) Imtervalul Reghin - Dumbrivioara 2504800 — 267+094; L=16,294 km

Din cauza stéirii tehnice a c3ii circulatia se efectucazi cu limitare de viteza de la 100km/h la 50km/h
pentru trenurile de cilatori si de la 70km/h la 40km/h pentru trenurile de marfa.

Suprastructura pe acest interval este alcatuiti din: sind tip 49, cale firi joante, prindere indirectd tip K
pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozé traverse 1667 buc/km, prism de piatrd sparti.

Structura traficului actual: de calatori si de marfi, cu preponderenis trafic pentru calatori;

Traficul anual este de 1,02 milioane tone brute iar cel acumulat este de 279,83 milioane tone brute;

Capacitatea portantd a sinei tip 49 reglementati prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpl neelectrificaty;

Felul tracfiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare.

Tipul instalafiilor SCB: BLA;

Ultimele lucréri de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucriri de RPMG cu Ci s-au
executat In anul 2009;

Conform ultimului recensdmént efectuat, sina este In proportie de 23% uzata cu patindri si exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei — cod de defect 14.2c; traversele de beton TI13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proportie de 85 %, materialul metalic m#runt de prindere in proportie de 65 %
necorespunzitor.

Numérul de sini defecte 1n cale : 2 bucifi de categoria I si 12 buciti de categoria I1-a;

Numérul de cazuri de gini rupte in ultimii 5 ani: 14 cazuri;

Numérul de traverse necorespunzétoare existente in cale: 4330 bucéfi traverse de beton;

Prisma c3ii este colmatatd in proportie de 60 % iar santurile existenie necesitd lucrdri de curfire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=16,935 km, curbi este in lungime de 3,000 km, cu o declivitate maxima
7,40 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton degradate, colmatate, ce reduc viteza traficului rutier si cu semnalizare
rutierd deteriorati.

c) Statia Dumbridvioarg intre kim 267+094 - 267+929,60 L = 0,836km

Statia CF Dumbrévioara este situaté intre punctele de oprire Gornesti §i Séngiorgiu de Mures, cu axa

cladirii de calatori 1a km 267+346.

o



Structura traficului actual: trenuri de cilfitori si trenuri de marfé, cu preponderentd trafic de célatori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale prezinti uzuri la limitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatra spartd colmatat 60 %, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, denivelari multiple din cauza substratulul céii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigurad
planeitate corespunziitoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si {érd planeitate,
inguste si cu tnaltimi mici de pind la 150 mm fata de nivelul superior al sinei.

Platforma din fata statiei si trotuarele de acces la peroane sunt in stare avansati de degradare si fard
planeitate.

Trecerile pietonale de acces de la platforma statiei la peroanele dintre linii sunt din dale de beton si/sau
din traverse de lemn subdimensionate. [lluminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi de lemn ce nu asigurd
gradul de iliminare corespunzitor.

d} Intervalul Dumbrivioara — Targu Mures Nord 267+929,60 — 278+442 ; L= 10,512km

Din cauza starii tehnice a ciii circulatia se efectueazi cu limitare de viteza de la 100km/h la 50km/h
pentru trenurile de calétori si de la 70km/h la 40km/h pentru trenurile de marfa.

Suprastructura c#ii pe acest interval este alcituitd din: sind tip 49, cale féir# joante, prindere indirectd
tip K pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozi 1667 buc/km, prism de piatrd sparti.

Structura traficului actual: de calitori i de marfd, cu preponderenti trafic pentru calitori;

Traficul anual este de 1,02 milioane tone brute iar cel acumulat este de 279,83 milicane tone brute;

Capacitatea portant a sinei tip 49 reglementata prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpla neelectrificata;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: BLA;

Ultimele hucrdri de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucréri de RPMG cu Ci s-au
executat Tn anul 2010;

Conform ultimului recensmant efectuat, sina este in proportie de 55% uzati cu patindri i exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei — cod de defect 14.2¢; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proportie de 50%, materialul metalic mirunt de prindere In proportie de 45%
NEeCOrespunzator.

Numdirul de gini defecte in cale : 6 bucati de categoria I si 11 bucéti de categoria Il-a;

Numdérul de cazuri de gini rupte In ultimii 5 ani: 12 cazuri;

Numdirul de fraverse necorespunzitoare existente in cale: 2065 buciti traverse de beton;

Prisma c&ii este colmatati in proportie de 45 % iar sanfurile existente necesitél lucriri de curdfire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=10,512 km, curbi este in lungime de 1140 km, cu o declivitate maximi
5,0 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier si cu semnalizare
rutierz deteriorati.

e) Statia Targu Mures Nord intre kin 278+442 — 279+144,2 - L= 0,702 km

Statia CF Targu Mures Nord este situati intre statiile CF Dumbrévioara si Tg Mures Nord, cu axa
cladirii de calatori la km 278+931.

Structura traficului actual: trenuri de ciliitori ¢i trenurd de marfa, cu preponderent3 trafic de calatori pe
doua directii: spre Razboient si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele toleranfelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatri spartd colmatat 55%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveldri multiple din cauza substratubui ciii neuniform, cu pungi de balast, care nu asiguréd
planeitate corespunzitoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton si beton care compun peronele sunt in stare avansata de degradare si faré
planeitate, Inguste si cu Indltimi mici de pini la 150 mm fatd de nivelul superior al sinei.

Platforma din fata statiei si trotuarele de acces la peroane sunt in stare avansati de degradare §i fara
planeitate.

Trecerile pietonale de acces de Ia platforma statiei la peroanele dintre linii sunt din dale de beton si/sau
din traverse de lemn subdimensionate Iluminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi de lemn ce nu asigurd
gradu] de iliminare corespunztor.




5 Intervaiul Targu Mures Nord — Targu Mures km 279+144,2 - 282+271; L=3,127 km

Din cauza stérii tehnice a ciii circulatia se efectueazii cu limitare de viteza de la 100km/h la 50km/h
pentru trenurile de calétori i de la 70km/h la 50km/h pentru trenurile de marfi;

Suprastructura céii pe acest interval este alc#tuitd din: sina tip 49, cale fard joante, prindere indirectd
tip K pe traverse de beton T13 cu diblwi de lemn, poza traverse 1667 buc/km, prism de piatrd spartd.

Structura traficului actual: de calatori si de marfd, cu preponderentd trafic pentru calitori;

Traficul anual este de 1,02 milioane tone brute iar cel acumulat este de 279,83 miljoane tone brute;

Capacitatea portantd a sinei tip 49 reglementats prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milicane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpl# neelectrificata;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatilor SCB: BLA;

Ultimele lucrari de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucréri de RPMG cu Ci s-au
executat in anul 2011;

Conform ultimului recensdmént efectuat, sina este in proportie de 20% uzati cu patindri si exfolieri pe
suprafata de rulare a sinel — cod de defect 14.2c; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn

a

necorespunzitoare in proporfie de 55%, materialul metalic mérunt de prindere In proporiie de 48%
necorespunzator.

Numarul de gini defecte in cale : 3 buciti de categoria I si 7 buciti de categoria [I-a;

Numdrul de cazuri de sini rupte in ultimii 5 ani: 9 cazuri;

Numdrul de fraverse necorespunzitoare existente in cale: 180 buciti traverse de beton;

Prisma céii este colmatatd In proportie de 55 % iar santurile existente necesitd lucréiri de curétire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=3,127km, curb este in lungime de 1,791km, cu o declivitate maximi
4,00 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier si cu
semnalizare rutierd deteriorati.

g) Statia Targu Mures intre km 282+271— 283+382; L=1 111km

Statia CF Targu Mures este situatd intre statia CF Targu Mures Nord §i punctul de oprire Azomures,
cu axa cladirii de calitori la km 282+492,

Structura traficului actual: trenuri de célitori si trenuri de marfé, cu preponderenté trafic de calatori din
Tg. Mures pe doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la ale pieselor metalice si traverse de lemn speciale necorespunzitoare.

i) Intervalul Targu Mures — Targu Mures Sud intre km 283+382 — 286+972; L=3,590 km

Din cauza stirii tehnice a ciiii circulatia se efectueazi cu limitare de vitezi de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de calétori si de la 70km/h la 60km/h pentru trenurile de marfa;

Suprastructura céii pe acest interval este alcatuita din: sind tip 49, cale fard joante, prindere indirectd
tip K pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, poza traverse 1667 buc/km, prism de piatra sparta.

Structura traficului actual: de célétori si de marfi, cu preponderentd trafic pentru célitori;

Traficul anual este de 1,02 milioane tone brute iar cel acumulat este de 279,83 milioane tone brute;

Capacitatea portantd a sinei tip 49 reglementatd prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFI;

Linie simpla neelectrificatd;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalafiilor SCB: BLA;

Ultimele lucréri de reparatie capitald s-au exccutat in anul 1974, ultimele lucréri de RPMG cu Ci s-au
executat n anul 2012;

Conform ultimului recensamént efectuat, sina este in proportie de 25% uzata cu patinfri si exfolieri pe
suprafaja de rulare a sinei — cod de defect 14.2c; fraversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proportie de 55%, materialul metalic marunt de prindere in proportie de 48%
necorespunzitor.

Numirul de sini defecte in cale : 3 buc#ti de categoria I si 4 bucéfi de categoria II-a;

Numdérul de cazuri de gini rupte 1n ultimii 5 ani: 14 cazuri;

Numarul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 178 buciti traverse de beton;

Prisma ciii este colmatati in proportie de 55 % iar santurile existente necesitd lucriri de curdtire pe
intreaga lungime;




Din lungimea tronsonului de 1.=3,592 km, curbi este In lungime de 0,240 km, cu o declivitate maxima
4,25 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier §i cu
semnalizare rutiers deteriorati.

i) Statia Targu Mures Sud intre kin 2861972 - 288+138,30; L= 1,166km

Statia CF Targu Mures Nord este situata intre Punctul de oprire Azomures si statia CF G-ral Nicolae
Discilescu, cu axa cladirii de cdlitori la km 287+593.

Structura traficului actual: trenuri de calétori si trenuri de marfa, cu preponderents trafic de calatori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele tolerantelor ale piesclor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatra spartd colmatat 70%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveldri multiple din cauza substratului ¢iii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigurd
planeitate corespunzétoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si firi planeitate,
inguste si cu indltimi mici de pind la 150 mm fatd de nivelul superior al ginei.

Aleea de acces la peron din statie este in stare avansata de degradare si far3 planeitate.

Trecerile pietonale de acces de la platforma statiei la peroanele dinire linii sunt din dale de beton si/sau
din traverse de lemn subdimensionate.

[luminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi de leran si piloni ce nu asigurd gradul de iliminare
corespunzator.

). Intervalul Tirgu Mures Sud— General N Dascalescu 288+138,30-290+0064; L=1,926 km

Din cauza stirii tehnice a céii circulatia se efectueazd cu limitare de vitezé de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de célétori si de la 70km/h la 60km/h pentru trenurile de marfs;

Suprastructura cfii pe acest interval este alcatuitd din: sini tip 49, cale far# joante, prindere indirectd
tip K pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozé 1667 buc/km, prisma de piatrd sparta.

Structura traficului actual: de cilitori si de marfs, cu preponderentd trafic pentru calitori;

Traficul anual este de 1,51 milioane tone brute iar cel acumulat este de 330,33 milioane tone brute;

Capacitatea portants a sinei tip 49 reglementata prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simplé neelectrificats;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: BLA;

Ultimele fucrari de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucriiri de RPMG cu Ci s-au
executat In anul 2012;

Conform ultimului recenséimant efectuat, sina este In proportie de 25% uzath cu patinéri $i exfolieri pe
suprafaia de rulare a ginei — cod de defect 14.2¢; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proportie de 55%, materialul metalic mérunt de prindere in proportie de 48%
necorespunzator.

Numirul de sini defecte in cale : 1 buciti de categoria I §i 4 bucati de categoria 1I-a;

Numirul de cazwi de gini rupte in ultimii 5 ani: 2 cazuri;

Numirul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 120 bucifi traverse de beton;

Prisma ciii este colmatati in proporiie de 50 % iar santurile existente necesiti lucrini de curdtire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de 1=3,592 km, curbi este In Iungime de 0,240 km, cu o declivitate maxima
2,27 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier §i cu
semnalizare rutierd deterioratd.

&} Statia General N. Ddscilescu intre km 290-+064— 290+981,70; L=0.918km

Statia CF General N. Dascilescu este situatd intre statia CF Targu Mures Nord si Punctul de oprire
Vidrasdu, cu axa clidirii de calatori la km 290+600.

Structura traficului actual: trenuri de c#ldtori si trenuri de marfa, cu preponderent? trafic de célatori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatr sparti colmatat 65%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveliri multiple din cauza substratului ciii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigurd
planeitate corespunzitoare pentru suprafata platformei.




Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare §i fird planecitate,
inguste §i cu inilfimi mici de pind la 150 mm fatd de nivelul supetior al sinet.
Platforma din fata statiei si trofuarele de acces la peroane sunt in stare avansati de degradare si fari
planeitate.
Trecerile pictonale de acces de la platforma statiei la peroanele dintre linii sunt din dale de beton si/sau
din traverse de lemn subdimensionate.
lluminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi de lemn ce nu asiguri gradul de iliminare corespunzitor
) Intervalul General N Discilescu — Sinpaul 290+981,70 - 301+184, L=10,202 km
Din cauza stérii tehnice a cdii circulatia se efectueazi cu limitare de vitezi de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de calitori i de la 70km/h la 60km/h pentru trenurile de marfi;
Suprastructura céii pe acest lot este alcatuita din: sind tip 49, cale fird joante, prindere indirecti tip K
pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozd traverse 1667 buc/km, prism de piatra sparti.
Structura traficului actual: de cilatori §i de marf3, cu preponderenti trafic pentru calatori;
Traficul anual este de 1,51 milioane tone brute iar cel acumulat este de 330,33 milioane tone brute;

Capacitatea portanti a sinei tip 49 reglementati prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milicane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpla neelectrificati;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: mecanice;

Ultimele lucréri de reparatie capitald s-au executat In anul 1974, ultimele lucriri de RPMG cu Ci s-au
executat in anul 2014;

Conform ultimului recensamént efectuat, sina este In proportie de 25% uzati cu patiniri si exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei — cod de defect 14.2c; traversele de beton Ti3 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proportie de 55%, materialul metalic mirunt de prindere in proporiie de 48%
necorespunzator,

Numérul de sini defecte in cale : 0 bucati de categoria I si 2 buckfi de categoria II-a;

Numaérul de cazuri de sini rupte in ultimii 5 ani: 12 cazuri;

Numdrul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 434 buciiti traverse de beton;

Prisma ciii este colmatatd in proportie de 50 % iar santurile existente necesitd lucriri de curiitire pe
infreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=10,202 km, curbi este in lungime de 1,612 km, cu o declivitate maximi
6,71 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier si cu
semnalizare rutierd deteriorati.

m) Statia Stnpaul intre ki 3011184 — 302+029; L=0,845km

Stafia CF Sénpaul este situati Intre Punctele de oprire Chirileu si Ogra, cu axa cladirii de cilator la
km 301+588.

Structura traficulul actual: trenuri de calatori si trenuri de marfa, cu preponderents trafic de caldtori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la lmitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatré spartd colmatat 65%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveldri multiple din cauza substratului cii neuniform, cu pungi de balast, care nu asiguri
planeitate corespunzitoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fard planeitate,
inguste §i cu Indltimi mici de pind la 150 mm fa{#i de nivelul superior al ginei.

Platorma din beton din fata statiei in stare avansata de degradare si fard planeitate..

Trecerile pietonale la peron dintre linii din dale de beton deteriorate si subdimensionate.

Iuminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi ce nu asigurd gradul de iliminare corespunzitor

n} Intervalul Sanpaul — lernut 302+029 - 310+607, L=8,578 kmn

Din cauza stérii tehnice a c8ii circulatia se efectueazi cu limitare de vitezd de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de célitori si de la 70km/h la 60km/h pentru trenurile de marfi;

Suprastructura cail pe acest lot este alcituitd din: sina tip 49, cale fars joante, prindere indirecti tip K
pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozi fraverse 1667 buc/km, prism de piatrd sparti.

Structura traficului actual: de célétori si de marfs, cu preponderentd trafic pentru célitord;

Traficul anual este de 1,51 milioane tone brute iar cel acumulat este de 330,33 milioane tone brute;




Capacitatea portantd a sinei tip 49 reglementatd prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpla neelectrificats;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: mecanice;

Ultimele lucréiri de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele Iucrari de RPMG cu Ci s-au
executat In amual 2014;

Conform ultimului recenséimént efectuat, sina este in proportie de 25% uzati cu patindri si exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei — cod de defect 14.2¢; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proporfie de 55%, materialul metalic mirunt de prindere in proportie de 48%
necorespunzator.

Numarul de gini defecte in cale : 2 buciti de categoria I §i 3 bucati de categoria IT-a;

Numirul de cazuri de sini rupte in ultimii 5 ani: 6 cazuri;

Numdrul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 1035 buciti traverse de beton;

Prisma cdii este colmatati in proportie de 50 % iar santurile existente necesitd lucrdri de curitire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de 1.=8,578 km, curbi este In lungime de 2,065 km, cu o declivitate maxima
3,66 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier si cu
semnalizare rutierd deteriorati.

o) Statia lernut intre km 310+607-- 311+370; 1=0,763 kin

Statia CF lernut este situatd Intre Punctele de oprire Cipdu st Cuci, cu axa cladirii de célatori la km
311+083.

Structura traficului actual: trenuri de c3ldtori si trenuri de marfd, cu preponderenti trafic de calitori pe
doua directii: spre Razboieni s1 spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatrd spartd colmatat 55%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
st nefunctional, deniveldri multiple din cauza substratului c&ii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigurd
planeitate corespunzitoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare i firi planeitate,
inguste si cu Indltimi mici de pind la 150 mm faii de nivelul superior al sinei.

Platorma din beton din fata statiei in stare avansata de degradare si firé planeitate..

Trecerile pietonale la peron dintre linii din dale de beton deteriorate si subdimensionate.

Huminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi ce nu asiguri gradul de iliminare corespunzator

p) Intervalul fernut — Ludus 311+370 — 322+161, L=10,791 km

Din cauza stizii tehnice a cdii circulatia se efectueazi cu limitare de vitezd de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de cilitori si de la 70km/h la 60km/h pentru trenurile de marfi;

Suprastructura c2ii pe acest lot este alcatuitd din: sina tip 49, cale fard joante, prindere indirectd tip K
pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozé traverse 1667 buc/km, prism de piairi sparta.

Structura traficului actual: de cilitori si de marfa, cu preponderentd trafic pentru caldtori;

Traficul anual este de 1,51 milioane tone brute iar cel acumulat este de 330,33 milioane tone brute;

Capacitatea portantd a sinei tip 49 reglementati prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpid neelectrificata;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: mecanice;

Ultimele lucriri de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucréri de RPMG cu Ci s-au
executat Tn anul 2017;

Conform ultimului recensimént efectuat, sina este in proportie de 25% uzati cu patindri si exfolieri pe
suprafata de rulare a ginei — cod de defect 14.2c; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunziitoare in proportie de 55%, materialul metalic marunt de prindere in proportic de 48%
necorespunzator.

Numéirul de sini defecte in cale : 1 buc#ti de categoria I si 7 bucati de categoria iI-a;

Numéirul de cazuri de gini rupte in ultimii 5 ani: 2 cazuri;

Numirul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 1081 buciti traverse de beton;




Prisma cii este colmatatid in proportie de 50 % iar santurile existente necesitd hucriiri de curdtire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=10,791 ki, curbi este in lungime de 4,220 km, cu o declivitate maximi
8,00 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier si cu
semnalizare rutierd deteriorata.

q) Statia Ludus_intre km 322+161 — 323+204; L=1,043 km

Statia este situatd pe linia 316, cu axa cladirii de calatori la km 322+599, lucrarile sunt previzute pentru
zona aparatelor de cale de la capiitul X la capatul Y de la km 322+161 — 3234204,

Statia CF Ludus este situatd intre Punctul de oprire Bogata Mures si statia CF Gligoresti, cu axa cladirii
de calitori la km 322+599.

Structura traficului actual: trenuri de c#litori si trenuri de marfi, cu preponderenti trafic de calatori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele toleranielor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzatoare, prismul de piatr8 spartd colmatat 55%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunciional, deniveldri multiple din cauza substratului ciii neuniform, cu pungi de balast, care nu asiguri
planeitate corespunzitoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fard planeitate,
inguste si cu indltimi mici de pind la 150 mm fatd de nivelul superior al sinei.

Platorma din beton din fata stafiei in stare avansata de degradare §i fari planeitate..

Trecerile pietonale la peron dintre linii din dale de beton deteriorate si subdimensionate.

Tluminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi ce nu asigurd gradul de iliminare corespunzitor

2) Descriere investitie:

Starea actuald a ciii ferate pe tronsoanele vizate prezinti uzuri si deficiente acumulate In timp care
pot compromite siguranta si fiabilitatea circulatiei. In unele sectiuni exista restrictii de vitez impuse de
starea ginelor si a prinderilor sau nivelul de planitate a ciii. Prin inlocuirea la rind a elementelor de
suprastructura uzate, se elimind aceste restrictii §i se previn eventuale incidente (deraiere, defectarea
materialului rulant din cauza stérii caii etc.). Se asigurd astfel circulatia trenurilor metropolitane in conditii
optime, la viteze competitive, sporind gradul de siguranti pentru cilitori si fiabilitatea serviciului oferit.

Lucrérile de suprastructurd propuse urmeazd si fie finantate din fonduri externe sau alte surse
distincte de cele alocate proiectului trenului metropolitan, fird a afecta bugetul acestuia din urma. Integrarea
acestor investitii complementare n acelagi interval de timp cu executia proiectului principal asigurd
folosirea coerentd a resurselor si valorificarea oportunititilor de finantare disponibile. Lucrdri sunt absolut
necesare in vederea evitirii introducerii de restrictii de vitezi si asigurarea conditiilor necesare circulatiei
atdt al traficului de caldtori $i marfid existent, dar si al traficului rezultat ca urmare a implementarii
proiectului ,, Tren metropolitan Térgu Mures”.

Principalele lucréiri necesar a fi efectuate sunt;

1. Eliminare a restrictiilor de vitezi pentru restabilirea parametrilor tehnici ai suprastructurii céii includ

lucréri de:

a. inlocuire la rind a elementelor componente ale suprastructurii caii pe linii curente, directe si pe
linia de primiri-expedieri ce Incadreazi peronul;

b. inlocuirea aparatelor de cale de pe liniile directe;

c. imbunitifirea pe intreaga distantd a platformei de pamint la nivelul superior al terasamentului pe ¢
adincime de 30cm;

d. refacerea substratului céii pe intreaga distanta pe o grosime de 30 cm;

e. refacerea carosabilului trecerilor la nivel cu elemente de beton polimeric ce reazema pe minim 2
traverse si se blocheaza intre ele astfe] incat sa nu alunece in lungul caii, racordérile pe L=20m in
lungul drumului si semnalizarea rutierd de apropiere de trecerea la nivel;

f. inlocuire traversele de lemn speciale pe podurile metalice cu fraverse din material sintetic reciclat,
a traverselor de lemn normale pe terasamente cu traverse speciale de beton tip P;

g. sudarea ginelor pentru realizarea cil fard joante cu inglobarea aparatelor de cale in calea fara
joante si adaptarea suprastructurii caii la conditiile necesare realizarii caii fara joante in curbele cu
raza sub 350 m prin montarea sapelor cotra deriparii si sudarea caii;

h. refacerea peroanelor cu h=+55cm in statiile Reghin si Ludus cu L=200m, = minim 6,00m definitd
de definitd de limita gabaritul de liber# trecere, Tg. Mures Sud cu L=100m , I=minim 6,00m definita
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de definitd de limita gabaritul de Jiberd trecere; In Dumbravioara, Tg. Mures Nord, GN Déscalescu,
Sinpaul, Jernut cu L=200m, I=minim 6m si puncte de oprire L=200m, =3m;

i. refacerea platformei din fata cladirii de calatori a statiei CF pe lungimea si pe ltimea stabilitid in
antemasuritoare;

j- refacerea trotuarelor de acces de la platforma statiei la peron si a pasajelor pietonale peste linii cu
latimea de 2,5m (cu elemente de pasaj din cauciuc sau beton polimeric) pentru acces public calator
la peron;

k. spatii de agteptare cu banci dotate cu copertine pe peron pentru minim 25 de persoane;
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de vedere pe tot traseul de la intrares in statie pana la peroane pe toata lungimea acestora;

m. refacerea iluminatului peronului pe stilpi montati din 20 in 20m cu surse fotovoltaice si stocare
energie (SkW in punctele de oprire; 7.5 kW in haitele de miscare; 10 kW in statii) cu panouri
amplasate pe copertinele bancilor de pe peroane/acoperisul cladirii statiei si baterii amplasate in
spatii securizate pe peron/incinta statiei;

n. sistem de supraveghere video cu patru camere amplasate pe peron si accesul de la cladirea statiei
la peron;

0. inlocuirea indicatorilor de cale (indicatori de halta, stalpi de fluier, presemnalizare puncte de oprire,
borne km si hm din beton, indicatori Ia trecerile la nivel)

p. decolmatarea santurilor de scurgere

q. tidierea si indepértarea vegetatiei din lungul ciii;

I. igenizarea spatiilor de utilitate publici,

Lucriri fn cadrul cirora se utilizeazd doar materiale nei, ce previd:

2.

3.

7.

8.
9.
10.
11.
12.

13.
4.
15.
16.
17.

18.

achizitionarea materialelor/produselor necesare si asigurarea utilajelor, mijloacelor si echipamentelor
necesare pentru executia lucréirilor; ,
transportul la locul de executie al lucriirii a materialelor achizitionate, a utilajelor folosite,
componentelor si echipamentelor de lucru;
demontarea cii existente:

a) scoaterea sinelor din cale, tiierea la lungimi intre 120 si 180m si transportul acestora in

depozitele indicate de beneficiar;

b} scoaterea din cale a traverselor;

¢} demontarea pieselor metalice de pe aparatele de cale si scoaterea traverselor din cale;

d) demontarea elementelor componente ale trecerilor la nivel cu calea feratd;

¢) demontarea elementelor componente ale peroanelor, trotuarclor si platformelor existente

aflate in amplasament;

f) transportul materialelor scoase din cale in depozitu] indicat de beneficiar.
shpaturd in platforma céii pentru debarasare piatra spartd §i substrat existent, inclusiv transport si
sprijiniri; :
Not#: dacd prin sipatura realizati in platforma céii se constatd pungi de balast, umpluturi ale corpului
tersamentului necorespunzitoare, se vor executa lucriiri de refacere a tersamentului pe aceast porfiune;
ciuruirea pietrei sparte excavate din cale;
concasarea pietrei sparte recuperatd prin ciuruire cu realizarea amestecului optimal pentru substratul
caii (PSS);
imbunétatirea platformei de pamint la nivelul superior al terasamentului pe intreaga lungime;
ramforsarea substratului cu geotextile si gerogrild;
agternerea si compactarea amestecului optimal pentru substratul ciii (PSS);
asternerea i compactarea pietrei sparte noi ce va fi sub talpa traverselor;
realizarea lucrérilor de drenaj si scurgerea apelor de pe platforma aparatelor de cale si de pe platforma
statiilor dintre liniile ce incadreazé peronul;
realizare peron in statii intre linia directi si o linie de primiri expedieri cu indltime de +55cm;
realizare rampe de acces pentru personalul cu dizabilitafi motorii;
realizare pasaje la nivel pietonale intre plaftforma statiei la peron;
refacerea platformei din fata statiei;
inlocuirea elementelor componente ale suprastructurii caii cu materjalele noi: traverse din beton tip 60
echipate cu prindere elastics, aparate de cale tip 60 montate pe traverse din beton, piatrd spartd, jil-url
si cupoane de tranzitie, dale din beton sau elastice pentru treceri la nivel (unde este cazul);
completarea prismului de piatra spartd la dimensiunile instructionale pentru cale sudati;



19. profilarea mecanizati, burajele tehnologice si ripajele mecanizate cu aducerea liniei la profilul in lung
si directie;

20. stabilizarea mecanizati a ciii pentru reducerea duratei restrictiilor de viteza si scurtarea portiunilor de
linie pe care se circuld cu restrictii de vitezi;

21. slefuirea mecanizatd a sinelor noi introduse in cale Inainte de redeschiderea circulatiei;

22. realizarea profilului transversal tip;

23. axarea liniei in aliniament $i in curbe;

Notd: Retrasarea curbelor se va face astfel ca sé se obfind curbe cu raza cit mai mare fara completiri
de terasamente. Se va wrméri sporirea razelor In curbe; curbele de racordare se vor proiecta pentra viteza
de 120 km/h, iar supraindlfarea in curbe va corespunde vitezelor de circulatie de 100km/h pentru
trenurile de cilitori si 70 km/h pentru trenurile de marfd);

24. sudarea sinelor pentru realizarea ciii fara joante cu inglobarea aparatelor de cale in calea férd joante si
adaptarea suprastructurii caii la conditiile necesare realizarii caii fara joante in curbele cu raza sub 350
m prin montarea sapelor cotra deriparii si sudarea caii;

25. refacerea carosabilului trecerilor la nivel cu elemente de beton polimeric ce reazema pe minim 2 traverse
si se blocheaza infre ele astfel incat sa nu alunece in lungul caii, racordirile pe L=20m In lungul
drumului §i semnalizarea rutierd de apropiere de trecerea la nivel;

26. inlocuire traversele de lemn speciale pe podurile metalice cu traverse din material sintetic reciclat, a
traverselor de lemn normale pe terasamente cu fraverse speciale de beton tip P;

27. spatil de asteptare cu banci dotate cu copertine pe peron pentru minim 25 de persoane in haltele de
miscare si punctele de oprire si de 100 de persoane in statii; -

28. realizarea/construirea rampelor de acces la peron pentru persoanele cu dizabilitdti si marcaje pentru
persoanele cu deficiente de vedere pe tot traseul de la intrarea in statie pana la peroane pe toata lungimea
acestora;

29. refacerea iluminatului peronului pe stilpi montati din 20 in 20m cu surse fotovoltaice si stocare energie
(5kW in punctele de oprire; 7,5 kW In haltele de miscare; 10 kW in statii) cu panouri amplasate pe
copertinele bancilor de pe peroane/acoperisul cladirii statiei si baterii amplasate in spatii securizate pe
peron/incinta statiei;

30. realizarea sistemului de supraveghere video cu camere amplasate pe peroane, platforma statiei §i treceri
la nivel, céte: 2 camere in punctele de oprire, 4 camere n haltele de migcare, 6 In statii si 2 1a treceriie
la nivel;

31. plantarea reperelor de ax si nivel in curbe si aliniamente;

32. inlocuirea bornelor hectometrice §i kilometrice si a indicatorilor (indicatori de halta, stalpi de fluier,
presemnalizare punete de oprire, borne km si hm din beton, indicatori la trecerile la nivel);

33. prinderea corectd i completd a contrasinelor pe podurile metalice si pe terasamentele acestora;

34. asigurarea gabaritelor la semnalele existente, poduri, peroane, etc;

35. finisarea banchetelor ciii (aplanare, completare, nivelare) cu aducerea acesteia la dimensiunile
instructionale, santurile existente se vor repara §i curifa (dupé caz) iar deseurile rezultate de la lucririle
de ciuruire a prismei ciii §i de la curiifarea santurilor vor fi indepértate, cu transport §i depozitare
controlati In zonele indicate de sectia de linii;

36. curdtarea albiilor podurilor §i podetelor (decolmatare) pe doud lungimi in amonte si o lungime in aval;
se vor curdfa treptele de acces, parapetii si méinile curente si vor fi reparate, completate, vopsite;

37. luerdrn de protejare/relocare a intalatiilor SCB, de telecomunicatii si ELF si de adaptare a acestora la
suprastructura nou realizats;

38. igenizarea exterioard a clddirilor de caldtori din statiile CF si a salilor de asteptare.

Notd: materialele rezultate din demontarea suprastructurii existente vor fi sortate, transportate si

depozitate/stivuite in depozitele indicate de beneficiar.

3) Justificare

Executarea lucririlor propuse are temei si in prevederile contractuale si legale care guverneazi
administrarea infrastructurii feroviare.

Cadrul legal national (OUG nr. 12/1998 privind transportul pe ciile ferate si hotarérile de guvern
subsecvente) stabileste ci administratorul infrastructurii feroviare are responsabilitatea mentinerii acesteia
la parametrii de sigurantd corespunzitori. Normele tehnice ale Autoritatii Feroviare Roméne (AFER)
prevad efectuarea la intervale regulate a lueririlor de reinnoire a suprastructurii (sinele si traversele au o
durati de serviciu limitatd si trebuie inlocuite la atingerea gradului de uzurdi maxim admis). Astfel,
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interventiile propuse sunt In deplind conformitate cu reglementirile in vigoare, fiind fundamentate juridic
si tehnic,

Lucrarile de suprastructurd vor fi planificate in strinsa corelare cu investitiile aferente modernizérii
statiflor/haltelor de célétori si a trecerilor la nivel, previzute in proiectul trenului metropolitan. Lucririle de
reinnoire a céii ferate vor fi sincronizate cu aceste amenajiri, asigurindu-se ci nivelul sinei, structura
prismei de balast si elementele de prindere sunt adaptate corespunzitor la noile peroane si la facilititile de
acces din statii. Aceasti corelare garanteazd alinierea geometrici si structurald a cdii cu peroanele
modernizate, elimindnd necesitatea unor ajustéri ulterioare costisitoare.

Prin corelarea strins3 a tuturor acestor lucriri (statii, treceri la nivel si suprastructur3), se obtine un
flux optim al executiei: fiecare segment de infrastructur3 este adus la standardele dorite intr-o singurs etapi
integrati. Astfel se minimizeazi disconfortul pentru populatie si utilizatorii infrastructurii, se reduce durata
totald a proiectului si se livreazi un sistem feroviar modernizat unitar, fir¥ elemente rimase nemodernizate.
Aceastd abordare integrati este esentiald pentru succesul proiectului, asigurnd ci beneficiile modernizirii
sunt resimtite simultan n toate componentele (linie, statii, siguranta la traversiri).

Abordarea proactivi a reinnoirii infrastructurii in faza de implementare initiald a proiectului previne
costuri mult mai ridicate in viitor. Dac# lucririle de suprastructura ar fi aménate, ar putea apirea necesitatea
de interventii de urgentd (reparatii punctuale costisitoare) sau chiar opriri neplanificate ale circulatiei, ceea
ce ar genera costuri suplimentare $i ar afecta grav continuitatea serviciului metropolitan. Investind acum
intr-o refnnoire completd, se prefungeste considerabil durata de viatd a infrastructurii fir# necesitatea unor
reparatii majore timp de multi ani.

Trenul Metropolitan Targu-Mures este gandit sd ofere servicii de transport feroviar de cilitori pe
intre statiile Reghin ~ Targu Mures - Ludus, ce va fi deservit de material rulant modem. Pentru ca acest
serviciu sd cégtige increderea publicului si s functioneze conform agteptirilor, infrastructura trebuie s fic
la standarde inalte inci de la debut. Orice intrerupere majori sau reducere a vitezei la scurt timp dupi
inaugurare, din cauza lucréirilor aménate, ar submina atractivitatea proiectului si ar diminua beneficiile
socio-economice preconizate. Prin efectuarea acum a lucrrilor de suprastructurd, se garanteazi eficienta
investitiei in trenul metropolitan — acesta va opera la capacitate si vitezi maxim3 din prima zi, asigurind
atingerea fintelor de trafic si satisfactie a cil3torilor.

Lucrdrile propuse se integreazd armonios in strategia generald de modernizare a infrastructurii
feroviare urbane si metropolitane, fiind corelate cu modernizarea statiilor de céiliitori i a trecerilor la nivel,
astfel Incdt la finalul implementérii s rezulte un sistem feroviar modern, sigur si eficient, pregitit sa
deserveascd nevoile de mobilitate ale zonei metropolitane TArgu Mures. Interventiile sunt fundamentate pe
evaludri tehnice riguroase si respectd toate reglementirile in vigoare, conferind garantia calitifii si
durabilitatii investifiei.

fn concluzie, din perspectiva sigurantei feroviare i a eficientei utilizarii fondurilor, oportunitatea
interventiei simultane este clar justificatd, Se eviti situatiile de risc, se maximizeazi randamentul
investifiilor realizate si se asigurd sustenabilitatea pe termen lung a infrastructurii modernizate. Astfel,
executarea lucririlor de suprastructura feroviari simultan cu lucririle proiectului ,,Tren Metropolitan Targu
Mures” este nu doar justificats, ci si esentiald peniru succesul si sustenabilitatea pe termen lung a investitiei.
Abordarea propusd asigurd coerenta tehnicd §i economicZ a proiectului, fmbunititeste semnificativ
siguranta circulafiei feroviare si eficienta utilizirii fondurilor publice, si este pe deplin aliniati cu obligagiile
legale ale administratorului de infrastructurd (CFR SA) si cu planurile de dezvoltare ale autorititilor locale.

4) Indicatori
Ca urmare a lucrérilor de reinnoire a unor portiuni de calea ferata, precum si a amenajérilor de
peroane inalte aferente Proiectului ,, Tren Metropolitan Targu Mures” prin inlocuirea la rind a elementelor
suprastructurii CF, se vor moderniza 78,41 km desfisurati de cale ferata.

5) Plan de achizitii si implementare proiect
Calendarul estimativ al procedurii de achizitie publici si a implementdrii luerérilor care se vor
desfasura la nivelul Sucursalei Regionale de Cii Ferate Bragov este urmiitorul:

[ Etapi Perioadi estimativi Observatii |
1. Procedura de achizitie August — Notembrie  |Licitatie lucrari conform Legii nr. 99/2016
publici 2026 si HG nr. 394/2016
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6) Bugetul proiectubui
Proicctul de Tren metropolitan si lucrdrile de suprasiructurd sunt propuse a fi finantate din fonduri
nerambursabile alocate unititilor administrativ teritoviale In cadral Programmulud Transpors 2021 2027,
Prioritatea (P6} - Trenuri metropolitane in nodurile wrboare, de la Bugetul de stat si din bugetul UAT
Municipiul Tdrgu Mures.
Valorile estimate pentru lucrdrile de suprastruciurg prezentaie in anexe sunt wmétoarcie:
Linia de cale feratd Reghin ~ Targu Mures - Ludus in lungime de 78.41 km desfisuraii. include
urmaiearele uerdil in valoare tetald de 342.607.487,43 et (7&r3 TVAN
ay Constructii si instalatii in valoare de 537.223.760,59 lei {fird TVA)
b}y Oreanizare de santier — £.372.3531,36 lai {(Gra TVA)
¢} Probe tehnologice si teste — 11.435,47 lei {(Ffard TVA)
Total valoare ajytb)te)= 342.607.487,43 lei fard TVA,
La acestes se adaugd suma cde 105.910.218,78 lei (fard TVA) repreozentang
a} Cheltuieli diverse si neprevazute (5%) in valoare de 27.130.374,57 lei {fard TVA):
b) Cheltuieli aferente marjel de buget (5% in valoare de 27.102.940.84 fei {fara TVAX
¢) Chehulehi pentru constituirea rezervel de implementare pentru ajustarea de pret {10%) in valoare de
51.676.903.50 lei (farg TYAL

Bugetul pe ani aﬁ,rmt utapei de implementare este prezentat In tabelu de mai jos:

Lucrar CF 2027 ,i 2028 2020
Lucrari CF Linia 316 239.407.082.48 239.407.082.48 129,703.541.24
' lei fard TVA et fard TVA lel Fard TVA
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Echo

Studiu de fezabilitate cu elemente
D.A.L.IL

Studiu de fezabilitate cu elemente D.A.L.L privind realizarea facilitGtilor
de intermodalitate si spatiu public aferente statiei CF, constdnd, dupd
caz, in Park&Ride, Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public locadl,
spatii pentru biciclete/trotinete, toaletd publicd, amenajéri exterioare,
circulatii pietonale si auto, spatii verzi si echipdri edilitare aferente, parte
a proiectului “Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de Tren
Metropolitan Mures” (obiectivul de investitii “Tren Metropolitan Mures”)

Documentatie realizetd in conformitate cu continutul-cadru din HG 207/2016
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Serviciul Linii

/23.05.2026

Divizia Linil —
Nr. 216/1/367

CENT

privird cheliuiclite

RALIZATOR

HecusEre

reetlindril obiecrividiyl

Lucrdri de inlocuire ja vind a elementelor suprastructusdi c3H pentru eliminarea resirictitlor de viteza pe linia 316
intre statiile Reghin - Ta. Mures — Ludug. km 249+100 - 323400, aferente proicctulu

SIatroduceren

si, ullertor. dazveltares

servicitlor de wen Metropolitan Mures™

Denumirea capitoleior st a suheapitelelor de chaltuieli
P g P

Valogre {(fard
TYA)

TVA (21%)

Valoare cu TVA

lei

{2

oy

CAPITO
Cheltuieli pentru investifia de bazi

LI 4

Constructii §i instalatii

4.7.1{Suprastructura CF 414,536,170, 11 §6.968.39¢,98 301.104,773.09
4.1. 2 imbun#tagire capacitate porantd 15326.759.09 321861953 18.543 370,22
4.1.3|Protectii instalatli semnalizare H.632.532.54 1.352.831.83 3.023.364,37
214 Lucriri de arti 719.464.66 131.087.58 870,550,204
41,31 Trecert la nivel. peroane si cladin 100.408.767.59 21.085.841.1¢ 127494 608,78
TOTAL CAPITOL 4 332.223.700.59 112.816.977.12 G30.040.677.71
CAPITOLUL 3
Alie chehuiel
3.1, Organizara de santier
R Lucréiri de constructii i instalagii aferenie crganiziell de 4.835.116.22 1015 374.41 S 850 450,61

“lsantier

3120 Cheltuisll conexe organizarii santiensioi 537.255.14 112.819.58 630.054.51
3.2, |Cheltuieli Diverse si neprevazuie 5% 27.130.374.37 69737862 3282775299
TOTAL CAPITOL 3 32.302.723.73 823572 40 39.328.2908.14

CAPITO
Cheltuieii pemry probe tehnologice 51 te

LULA

5

6.1, |Pregativen persenalubui de exploatare 0,00 0.60 G.00
6.2. (Probe tehnologice i teste 11.435.47 2.401.45 13.836.92
TOTAL CAPITOL 6 11.433.47 2401 45 13.836.92

CAPITOL
Cheltuieli aferente marje! de buget si pentru constituir

UL 7

ga rerervet de implementare pentru ajust

area de preg

Cheltuieli aferente marjei de buget % din (1.2 -

=]

—

P34

27.102.940.84

]

LE

S89EH175

279

B

-
3

+2+-33+32+33+35-3F 238445113
2n Cthtuie'Ii pcntra‘ constituirea rezervel de implementare 51 676.901.56 (5852 149,75 625390533
pentru aiusiarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 TR779.844. 41 16.543,757.33 05 323.611.731
TOTAL GENERAL 648 517.706.21 136.188.718.30 T84.706.424.51
idin care C~-M12+13+1422 41 +4 32038 816,814 113.832.351,33 (63389016833

Set Divizie Linii
Gheorghe BOACA

Sef Serviciu Lini
Constantin QIQINEGEL




{OBIECTIV: :Tren metropolitan Mures, Realizarea Taciiitafiior de mtermadahtate $z spajiu public aferente stafiei CF, consténd, dupd caz, In ParkdRide, Fissd . Jocun PMR, siii"(:e transport
public local, spapt pentru biciclete/rotinete, toalets publics, xterioare, clroulatii pi i aulo, spafii verz ¢ echipis edifitars aferente, parte a profectului “Intreducerea
s( uiterior, d istlor de Tran X politan Mures™ (cb:ecbvul de Investtii “Tren Me!rupufrtan Mures™)

ASQCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA TRANSPORT PUBLIC FEROVIAR "TREN METROPOLITAN MURES”

SC ECHO BUILDING WORKSHOP SRL

096/2026
1EUR = 4,863 RON e
21%
DG - DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investiti
D irea capitotelor si sub de cheltujel e{’:ﬁ?a

%m

capToLd T
Cheltuieli pentru b si jarea

. Chieltuisli pentri reisca
i TQTALGAPITOLT

techia ufllitatiior

S SABITOLE
Cheftuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivalui de investiti

“TOTAL GAPITGLZ

~"140,9606,00

25,4000 18940600

... 10080000 -

st auditul

217,000.00

45,570.00 262,570.00

42300000 ©  BE320.00 511,830.00

60.000.00
487 56660

358 " Proiecttehnic si defali de execitie

38 - Qrganizarea procedurior de achiztie

T E8d0000 TN

© 9800000 T 2058000 11858000

§,284.285.40
S821.784.02
255561278

16,743,828.78

0.00 : 0.00
AGE911E0

B6EE800 .

CAPITGLS ~ 7T
Alte cheltuieli

82,242.73

14,273.53
73,

236,161.49 . 236,181.49

53,873,07

0.00 . 53873.07

jarea {eritorufi ism si penini altatizares ficrarior de constuchi

118,080.75
3,576,485.78

2,702,891.96 | SeE07.31

CAPITOL &
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

CAPITOLY
Cheluieli alerente marjei de buget si pentry itairea rezervei de impt pentru a3 de pret

1,448 035 21 : 30366739 . 1,748,70280

N

:SC ECHO BUILDING WORKSHSP w




" Deviz CAPITOL 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

OBIECTIV:

‘Tren metropolitan Mures. Realizarea facilitdtilor de intermodalitate si spatiu public aferente statiei CF
%constand dupd caz, In Park&Ride, Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public local, spatii pentru
ibiciclete/trotinete, toaleta publici, amenajiri exterioare, circulatii pietonale gi auto, spatii verzf si
‘echipari edilitare aferente, parte a profectului "Introducerea i, ulterior, dezvoltarea serviciitor de Tren
:Metropolitan Mures” (obiectivul de investitii “Tren Metropolitan Mures®)

‘Beneficiar: ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA TRANSPORT PUBLIC FEROVIAR "TREN
‘Proiectant: SC ECHO BUILDING WORKSHOP SRL -
‘Proiect: 090/2026
-Curs EURO-BNR: 1EUR = 4,963 RON

iCota TVA:

21%

Nr.
crt.




DevizCAPITOL2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

{OBIECTIV: Tren metropolitan Mures- Realizarea facmtatﬂor de intermodalitate si spatiu public aferente statiei CF

v

constand dupd caz, in Park&Ride, Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public local, spatii pentru
b:c:c!eteltrotmete toaletd publicd, amenajari exterioare, circulatii pietonale st auto, spatil verzi gi
echlparl edilitare aferente, parte a proiectului “Introducerea si, ulterior, dezvoimrea serviciilor de Tren
\Metropelztan Mures” {obiectivul de investitii “Tren Metropolltan Mures”™)

gBeneﬁciar: ASOCFATiA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA TRANSPORT PUBLIC FEROVIAR "TREN

Proiectant; _SCECHOBUILDINGWORKSHOPSRL
Proiect: 090/2026 .
iCurs EURO-BNR: 1EUR = 4.963 RON

‘Cota TVA: 21%

- Nr.

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieti

crt.




Deviz CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectars i asistenta tehnica
IOBIECTIV: jTren metropolitan Mures, Realizarea facilitéflor de intermodalitate si spatiu public aferente statiel CF, constand, dupd caz, in Park&Ride, Kiss&Ride, lacurt PMRE,
{statie ransport public lacal, spatii pentru biticetefrotinete, toaleta publics, amenajar exteriosre, dirculati pietonalte §i auts, spatii verzi si echipdri edilitare aferente,
iparte a proiectulut "Introducerea i, ulterior, dezvoltares servicilor de Tren Metropolitan Mures” (obiectivul de investifi “Tren Metropolitan Mhres")

‘Beneticiars RSCUIATIA DE DEZVOLTARE INTEHCOMUNITARA TRANSPORT PUBLIC FERGVILR TREN METRAGBOLITAN MURES
Frootant ECECHO BUILDING WORKSHOP SRL

Broiect: [t i
-Curs EURO-BNR: EUR = 4,963 RON

Cota TVA: 3%

Nr.
crt.

Denumirea ¥ si subcapitolelor de cheltuieli

Lokt

S

S . : S 000 g
o Sl ge toren T, S 40,900.00

Raport privind impactul asupra medid
Alte studii specifice } 3
Studii privind proiectarea, funconalizarea sifsay avizarea lucrarllor sistemulu [TS sau alte studd specifice

Docur i-suport si cheltuiefi pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii

Proiectare
Tema de proiectare
Studiu de prefezabilitate

> in vederea obtinerii avizeloracorduriloriagtoriza 423,000.00

511,830.00

Pt
P.O.U ngheni

7150000 15,015.00 88,515.00

$0,060.00 12,600.00 72.600.00

LLI100000
§0,000,00

- AFI000 | : | 8591000
12,600.00 72,600.00
1000000 210000 . 12,106.00

20040, 1 4240000
10,000.00 2,100.00 : 12,100.00

P.O.Dumbravicara 18,008.00 20080 12,100.00
P.OReghin N i 2,160.00 12,100.00

Proiect tehnic si detalii e B 497,000.00 104,370.00 501,376.00

P.0.Ludus B ) - i . N

P.Clemut ] o . 17,535.00 101,035.00

P.OUngheni -

1575000 ¢ 90,750.00

Auditul inanciar o . boo
" Asistenta tehrica ) ) ) i 358.000.00 - 7518000
" Asistenta tehinica din partea projectantutui o o o 25,200,00
P.C.Ludus o ) : . 479220

21,690.00

T BGSany i
i PCDumbrivioara " , .. 1824000 1 383040
20,080.00

5.592.30

23,680.00 T4eris0 28,557 60

'P.0.Sangeorigiu de Mures T 15,680.00 4.132.80 23,812.80

“mF""D.Raghin .
" Coordonater in materie de securitate si sanatate - conform Hotararii Guvernutui or. 300/2G086, cu modificarile :
'8i completarile ultericare . 98,000.60 . 20,580.0¢ : 118,580.00

Lo234%080 L ASZ030 L EB35030

_POludy
P.C.Jermd
L BUnghers

P.O.Sangeadg?u?:; Mu 2

11




Bevis GRBITOL 4™~

Cheltuieli pentru investitia de baza

{OBIECTIV: {Tren metropolitan Mures. Realizarea fac:htagsior de intermodalitate i spatiu public aferente statiei CF, constand, dupa caz

H ifn Park&Ride, Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public Jocal, spats pentru biciciete/trotinete, toalets publica, amenajan
jextenoare circulatii pietonale st auto, spatii verzi si echipari edifitare aferente, parte a proiectului “Introducerea si, ulterior,
{dezvoltarea serviciilor de Tren Metropolitan Mures™ {obiectivul de investitii “Tren Metropolitan Mures”)

‘Beneficiar: ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA TRANSPORT PUBLIC FERGVIAR "TREN METROPOLITAN
‘Profectant: §C ECHO BUILDING WORKSHOP SRL
‘Prolect: 090/2026 R R i
:Curs EURO-BNR: 1EUR = 4.963 RON

Cota TVA: 21%

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltaieli

' 161142639

" Constructi siinstalati 7 673,459.01

Montaj Lm[aje echlpamen:e tehr;ologic

" Utitaje, echipamente iehnologlceh functionale care necesita montaj

443,538,10

" Utilaje, echipamente tehnologic
Utltaje echipamente tehnologice si functio

8]
AL CAPITOL 4




Deviz CAPITOL S~

Alte cheltuielt

'OBIECTIV:

{Tren metropolitan Mures. Realizarea facilitatilor de intermodalitate si spatiu public aferente statiei CF, |
i;consténd, dup3 caz, in Park&Ride, Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public local, spatii pentru i
ibicicletestrotinete, foalet’ publicd, amenajéri exterioare, circulatii pietonale si auto, spatii verzi si
gechipéri edilitare aferente, parte a proiectului “Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de Tren
iMetropolitan Mures” (obfectivul de investitii “Tren Metropolitan Mures™)

‘Beneficiar;:

;ASOCIATIA PE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA TRANSPORT PUBLIC FERCVIAR "TREN

‘Proiectant:

SC ECHO BUILDING WORKSHOP SRL

Proiect:

090/202¢6

:Curs EURO-BNR:

1EUR = 4,963 RON

21%

.Cota TVA:

Nr.
crt.

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli

81" Organizare de santier

" Lucrari de constructii si instalatii aferente Ergax:ii'ié'r‘irae

" Comisioane, cote, taxe, costul credituiui

5796920 © "1427383
0

000 23616149

Comisioanele si dobanzile aferente credituf

Cota aferenta ISC peniru confrolul calitaki !Lﬁ:grra}[irtérf de

000 53673.07

Cota aferenta ISC pentr control

Cota aferenta Casei Sociale a Can

Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de

__ Cheltuieli pentru informare si publicitate

.. 118080.75.

3,270,499,

36,300.00
i

v

000
...567,80731
6,300.00

neprevazite




Beviz CAPITOLE

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

EOBIECTIV: B ' Tren metropolitan Mures. Realizarea facilitétilor de intermodalitate si spatiu public aferente statiei CF, -

iconstand, dupd caz, In Park&Ride, Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public local, spatji pentry
ibiciclete/trotinete, toaletd publics, amenajari exterioare, circulatii pistonale st auto, spatii verzi si
iechipari edilitare aferente, parte a proiectului “Introduceres $i, ulterior, dezvoltarea serviciilor de Tren
IMetropolitan Mures™ {obiectivul de investitii “Tren Metropolitan Mures”)

‘Beneficiar: ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA TRANSPORT PUBLIC FEROVIAR "TREN

-Proiectant: " SC ECHO BUILDING WORKSHOP SRL T

‘Proiect: 090/2026 B

‘Curs EURO-BNR: 1EUR = 4.963 RON

‘Cota TVA: 21% o

Nr.

sexploatare

tehnologice siteste T




“Devis CAPITOL 7~~~

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru a;ustarea de pret

{OBIECTIV: ;gTren metropohtan Mures Realizarea facmtatnlor de intermodalitate si spatlu pubhc aferente stat_ra CF

; iconstand, dupd caz, in Park&Ride, Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public local, spatii pentru ©
:bicicleteftrotinete, toaletd publicd, amenajdri exterioare, circulatii pietonale si auto, spatii verzi si
:echipari edilitare aferente, parte a prolectului "Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de Tren

:Metropolitan Mures” (oblectivul de investitii “Tren MetropolitanMuresny

‘Beneficiar: ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA TRANSPORT PUBLIC FEROVIAR TREN |

‘Proiectant: SCECHOBUILDINGWORKSHOPSRL T T

‘Proiect: 090/2026 ) T

:Curs EURO-BNR: 1EUR = 4.963 RON -

Cota TVA: 21%

:Z_ ' Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli

7T — Cheituieli aferente marjei de buget 5% din (1.2 + 1.3 + 1.4 :
+2+31+32+33+35+37+38+4+511) ;

1,446,035.21

4,054,337.94



ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA
DE TRANSPORT PUBLIC FEROVIAR
"TREN METROPOLITAN MURES"
Judetul Mures

CATRE,

' Unitatea administrativ-teritoriala

1 Municipiul Targu Mu. ) v o s Zaité S | Primar
2 Municipiul Reghin - | Mark Endre Primar
3 . Orasullernut Moldovan Horatiu Octavian Primar
4  Orasulludus - Cristian Moldovan ; Primar
5 - OrasulUngheni . Victor Prodan Primar
6 - Comuna Bogata Coc Doina Primar
7 ComunaCuci : Hie Suta " Primar
8 Comuna Ogrz e ) Neacsa Teodor _ Primar
g . ComunaSanpaul ./ Simon Istvén : Primar
10 i Comuna Cristesti v/ Kovécs Edit ,. Primar g'
i1 ComunaSangeorgiu de Mures . Séialvi Szabolcs Primar
f 12  ComunaEmel v Yanosi Ferenc _ Primar
| 13 Comuna Gornesti . Kolcsar Gyula Primar
14 - Comuna Petelea / . Sorin Pompei Pidurean Primar

Ref.: Programul Transport 2021-2027, Pricritates & - Trenuri Metropolitane,
Apel PT/134/PT_P6/OP2/RS02.8/PT_A19 | Project: Tren Metropolitan Mures
Termen Himite dz sdoptare HOL: misrcuri, 16 iunis 26356

ADRESA
privind transmiterea documentatiei pentru adoptarea hotararilor de consiliu local-
si solicitarea convocarii / organizirii sedintelor ordinare sau de indata.

Stimate/Stimata Primar,

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public Feroviar "Tren Metropolitan Mures®, in
calitate de solicitant al finentarii nerambursabile in cadrul Programuiui Transport 2021-2027,
Prioritatea 6 - Trenuri Metropolitane, Apel PT/114, va transmite prin prezenta documentatia necesara
adoptarii celor doua hotarari de consiliu loca) obligatorii, cu rugamintea de a proceda cu maxima
urgenta {2 convocarea si organizares sedintei de consiliu local,

i



. DATE DE CONTACT ADH
Documentatia suplimentara, clarificarile tehnice sau juridice, precum si confirmarea primirii prezentei

adrese se vor transmite la adresa de a-mail sau fa numarul de telefon

. perscana de contact: Director Executiv ADI DI, TANKG Zoltan.
AD! "Tren Metropolitan Mures® conteaza pe implicarea prompta si responsabila a fiecarui UAT
partener in indepliniree obligatiilor asumate prin actul constitutiv al Asociatiel, in vederea valorificarii

integrale a oportunitatii de finantare europeana afiate in curs,

Cu stima,
DIRECTOR EXECUTIV ADI TMIM

TANKO Zoltan

FAN . EN
¥  TRER @)
5 WETROPOLITAR T
%  BURE§ =
OF; Fi685E53 o f
", o, wmES &
‘?’4@9 N ‘_é&a
Z57 pyslS

)’.r*fj'a?ﬁ

intocrit: VASS Elek-Szilard — Monoger Project



Catre: Priméria Ludus
Tn atentia: Domnului Primar

Stimate Domnule Primar,

VA adresdm prezents revenire asupra solicitdrii noastrenr. 133 din data de
05.06.2026, prin care v3 rugdm s& dispuneti demararea procedurilor necesare pentry
promovarea celor doud proiecte de hotérdre de Consiliu  Local obligatorii.
Avand in vedere importants si caracterul urgent al acestora, va rugdm si dispuneti cu maxim3
celeritate convocarea si organizarea sedintei de Consiliu Local, in vederea supunerii spre
dezbatere si aprobare 3 proiectelor in cauzs.

V& multumim pentru sprijfinul acordat si pentru operativitatea in solutionarea aceste:
solicitir.

Cu stima,

Tanko Zoltan

Director Executiv

ADI Tren Metropolitan Mures




